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NGHIEN CU'U ANH HUGNG CUA THONG SO KET CAU
VA TAI TRONG DEN QUA TRINH LAM VIEC CUA XE DIEN

RESEARCH ON THE EFFECT OF STRUCTURAL AND LOAD PARAMETERS

ON THE WORKING PROCESS OF ELECTRIC VEHICLES

TOM TAT

Dong co dét trong ludn déng mot vai trd quan trong trong phat trién
phuong tién giao thong vén tai. Trong linh vuc van tai ndi Ién mot s6 xu hudng ro
nét vé cdng nghé nang lugng thay thé xang dau. C6 nhiéu bién phap dugc duara
dé dap (ing nhiing yéu cdu do nhu st dung cac ngudn nang lugng mat trdi, nang
lugng gid. ..va mt trong cac bién phép d6 la tich trit ndng lugng dudi dang dién
nang, c6 thé tich trit dién nang nhd cac loai pin hodc ac quy. Bai bao nay nghién
cliu md phdng dnh hudng cac thdng s6 két cau va tai trong téi qua trinh lam viéc
clia xe dién.

Tirkhéa: Dong co dét trong, nding luong mdt troi, dién ndng.

ABSTRACT

The internal combustion engine has always played an important role in
vehicle development. In the transportation sector, there are some clear trends in
energy technology to replace petroleum. There are many measures put in place
to meet those requirements such as using solar energy, wind energy...and one of
those measures is storing energy in the form of electricity, which can store
electricity. powered by batteries or accumulators. This paper studies and
simulates the influence of structural parameters and loads on the working
process of electric vehicles.

Keywords: Internal combustion engine, solar energy, electricity.
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1. GIGI THIEU

Dé dam bao xe dién hay cac thiét bj dién trén xe hoat
doéng dugc t6t can phai c6 nhiing ngudn nang lugng phu
hop, ¢4 dung lugng 16n, hiéu sudt cao, c6 thé dung lai
nhiéu 1an va dac biét gon nhe, an toan. Bai bao nay tap
trung nghién ctu, mé phong anh hudng cac thong sé két
cdu va tai trong téi qua trinh lam viéc clia xe dién, ngoai ra
con xay dung mé hinh toan hoc va tinh toan cac théng sé
két cdu va tai trong anh hudng t6i qua trinh la viéc cla xe
dién . Cuéi cuing la str dung phan mém Inventor mé phong
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m& hinh thir nghié xe dién va mé phéng su anh hudng cla
thong s6 két cdu tai trong dén qua trinh lam viéc cla xe
dién bang Matlab Simulink va s& dung phan mém matlab
mo phdng xe mdy dién.
2. PHUONG PHAP THAO LUAN
2.1. Phuong phap nghién ctiu

Nghién ctu ly thuyét két hop véi phuong phép thuc
nghiém trén bang thi dé danh gia cac tinh nang clia xe
may dién & cac ché do lam viéc khac nhau. Nghién ctu
thiét ké ché tao bang th cho xe may dién. Xay dung mé
hinh mé phong xe may dién dua trén phan mém Matlab-
simulink.Thtr nghiém va két hgp mé phéng xac dinh su anh
hudng cla cla yéu t6 dau vao va diéu kién lam viéc tai kha
nang lam viéc, muc tiéu thu dién ndng cta xe may dién
2.2, Co s& ly thuyét

Phuaong trinh cén bang: Fp¢ - (Fg¢ + Fyye + Fr) = Ma

Momen ddy clia banh xe: T, = Fy¢ . Ry

Tp la mémen ddy, Rw la ban kinh banh xe

Téng cdng suat dudc st dung dé giup ngudi lai xe va xe
may dién vuot qua luc can clia khong khi, dé déc va ma sat
lan.

Peotal = Pair + Ps + Pt

G day, P,, 1a dién nang tiéu thu dé vuot qua stic can cla
khong khi:

Pair= % (Afa - Cap- (Vw +VEM)N2 . VEM

Coéng suat tiéu thu dé vuat qua stic can cia déc (Pslope):

PS = Mg CS‘ VEM

Céng suat tiéu thu can thiét dé€ vuot qua ma séat lan (Ma
sat):

Pr=M.g. C;r. vgm- Cosy
3. KET QUA THAO LUAN
3.1. Quy trinh mé phéng

Nhom nghién ciu da si dung phan mém Matlab
simulink @& nghién ctu tinh todn dnh hudng cda cac théng
s6 dén tinh nang cua xe dién.



SCIENCE - TECHNOLOGY

Mot trong nhitng théng sé két cau anh hudng truc tiép
dén déng luc hoc xe may dién 1a ban kinh banh xe. D& hiéu
dugc anh hudng ctia n6 dén dong luc va muc tiéu thu dién
cla mot chiéc xe may dién, mdé phong dugc tién hanh
trong diéu kién ban dau la mot chiéc xe may dién c6 khéi
luong 90kg, khéi lugng ngudi lai 78kg, téc dé gié 0 km/h, ty
s6 truyén 2,66 va 0%. ty 1& déc, trong khi ban kinh banh xe
thay déi.

3.2. K&t qua mé phéng
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Hinh 1. K&t qua md phong anh hudng ctia ban kinh banh xe dén dong luc
hoc xe dién

Hinh 1 cho thay van t6c va quang dudng di chuyén lan
luot tang tur 68,62km/h 1én 76,2km/h (11%) va tU 689,47m
Ién 766,75m (11,2%) khi ban kinh banh xe tang tir 0,205 m
[én 0,245m. Diéu nay c6 thé dugc gidi thich bang cach ting
ban kinh banh xe, dan dén tang quan tinh quay. Hon nia,
cong suat tiéu thu tang 0,11% va mé-men xodn ddy tang tu
35,769N.m lén 36,51N.m.
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Hinh 2. K&t qua md phdng dnh hudng cda ti s6 truyén dén dong luc hoc xe
dién

Khi ti s6 truyén ting thi van téc va quang dudng chuyén
dong gidm dan. Van téc t6i da va quang dudng di chuyén &
ty sO truyén 2,66 lan lugt la 70,7km/h va 710,44m, trong khi
van téc I6n nhat va quang dudng di chuyén & ty s6 truyén
4,94 |an luot la 30,74km/h va 303,12m. Khi tang ty s6 truyén
tU 2,66 1én 4,94 thi muc tiéu thu dién tang 0,16%.

4, KET LUAN

Hoat déng clia xe mdy dién dugc mé phdng va moé
phong dua trén mé hinh dong co dién mét chiéu va mé
hinh pin dugc giadi quyét bang mot chuong trinh viét trong
MATLAB-Simulink. Anh hudng clia cac théng s6 dau vao,
chang han nhu ban kinh banh xe [én déng luc hoc xe may
dién va muc tiéu thu dién, da dugc nghién ctu. Két qua
nghién ctu cho thay hiéu suat déng luc hoc va muc tiéu
thu dién clia xe may dién c6 thé dugc t6i uu hda bang cach
diéu chinh céc théng s6 dau vao. Khi thay déi ban kinh
banh xe tir 0,205m thanh 0,245m, van t6c cuc dai tang tu
68,62 km/h 1én 76,2km/h (11%), quang dudng di chuyén
tang tlr 689,47m lén 766,75m (11,2%) va tiéu thu dién tang
0,11%.
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